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	一、“1 适用范围”中修改内容如下：
	二、“2 规范性引用文件”中修改内容如下：
	三、“3 术语和定义”中修改内容如下：
	四、“4 污染控制要求”中修改内容如下：
	五、“6 技术要求和试验”中修改内容如下：
	六、“9 新生产车的达标要求及检查”中修改内容如下：
	增加“9.3.7”条：
	9.3.7 贵金属含量的检查

	七、“附件AA 发动机系族内源机和各发动机型的基本特点”中修改内容如下：
	八、“附件BA 型式检验报告的附加资料”中修改内容如下：
	九、“附录C 发动机标准循环试验规程”中修改内容如下：
	十、“附录D 基准燃料的技术要求”中修改内容如下：
	十一、“附录F 车载诊断系统（OBD）”中修改内容如下：
	增加“F.8.3”条：
	F.8.3 发动机及整车生产企业CAL ID和CVN信息

	十二、“附录G NOx控制系统正确运行的要求”中修改内容如下：
	GA.5.4.5 如果生产企业采用了G.5.4.1中提到的“重启后限制”的策略，车辆运行至当前操作过
	GA.5.4.6 如果生产企业采用了G.5.4.2中提到的“加油后限制”的策略，当车辆油箱有足够剩余

	十三、“附录H 发动机系统的耐久性”中修改内容如下：
	“H.3.6.1”条修改为：
	发动机生产企业可以选择表H.2指定的相乘的劣化系数，作为替代用耐久性劣化系数。采用了非典型排放控制技
	增加“H.3.6.3”条：
	如果发动机装配的三元催化转化器涂覆了铂、铑、钯以外的贵金属，应进行发动机耐久性试验，不能使用指定劣化

	十四、“附录K 实际道路行驶测量方法（PEMS）”中修改内容如下：
	“K.3.1”条修改为：
	车辆实际道路行驶排气污染物车载排放试验应按照本附录规定在实际道路上进行。
	删除“K.5.1.2”条，“K.5.1.3”条编号调整为“K.5.1.2”
	“K.7.4.1”条修改为：
	进行在用车测试之前，应根据本标准K.7的要求进行数据流信息的验证。
	“K.8.2”条中“表K.1”修改为：
	“K.8.5.3”条第二段后增加：
	应进行PN分析仪零点检查：在取样探头的入口或者取样管的入口，对零气或高效过滤的环境空气，按不低于1 
	“KA.2.2.1”条第一段修改为：
	数据（EFM测量的排气质量和气体浓度）的一致性应使用ECU的测量燃油消耗量和依据碳平衡方法计算的燃油
	增加“KC.5”条：
	KC.5 PEMS设备性能评估
	KC.5.1 PEMS设备应进行道路漂移验证，验证周期不超过3个月，验证结果应满足K.8.7.2。
	KC.5.2 道路漂移验证试验应按照附录K.5要求在市区、市郊和高速路线行驶，行驶时间应不少于2 h
	“KE.2.4.3”条修改为：
	对于需要更换劣化部件进行故障模拟的，可以采用相应的劣化部件或系统进行故障模拟；对于严重功能性故障监测
	“KE.2.4.4”条修改为：
	制造故障后，OBD系统应能正确报警并记录相应故障码。对于三元催化转化器，可采用将全部载体更换为空白载
	“KE.2.7.1”条修改为：
	验证反应剂存量不足存储罐容量10%时，驾驶员警告系统的反应；不足存储罐容量2.5%时，初级驾驶性能限
	“KE.2.8.2.1”条修改为：
	在进行道路车载排放试验时，应同时读取车辆自带的远程排放管理车载终端发送的符合表Q.8规定的数据，按K
	KE.2.8.2.3进行一致性验证。

	十五、“附录Q 远程排放管理车载终端的技术要求及通信数据格式”中修改内容如下：
	“Q.5.4”条第一段后增加第二段：
	车载终端应具有北斗卫星信息采集功能，定位信息应符合
	GB/T 32960.3—2016中7.2.3.5的规定。
	“Q.6.5”条第“a)”款修改为：
	a)水平定位精度不应大于5 m。 


